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1. Introduccion

Como parte del proceso de formulacion del Plan Vial Quinquenal de Conservacion y Desarrollo (PVQCD) del
canton de Escazi, se reconoce la importancia de integrar la participacion comunal en distintas etapas de
planificacion. Este informe presenta los resultados correspondientes a los momentos 1 y 2 de la consulta
comunal, llevados a cabo los dias viernes 9 de mayo y viernes 13 de junio en el Centro Civico Municipal,
mediante la realizacion de cuatro talleres participativos en total, cada dia de convocatoria se realizaron dos
talleres (a las 10:00 a.m. y 2:00 p.m.) en el aula de Capacitacion de Recursos Humanos y Materiales. Se difundio

mediante las redes sociales de la municipalidad el siguiente material.

=t
F~~ MUNICIPALIDAD
EESCAZU

Participe en la elaboraciéon
del Plan Vial Quinquenal 2025-2030

Viernes 9 de mayo 2025
) Taller 1: 10:00 a.m.
") Taller 2: 2:00 p.m.

® Centro Civico Municipal

Consultas:

Ing. Carlos Fonseca 2208-6836 obrapublical@escazu.go.cr
Enlace comunal: Felipe Gonzdlez. Tel: 2208-6856 g.urbanad@escazu.go.cr

Figura 1. Publicacion difundida en redes sociales el 5 de mayo sobre la primera convocatoria de talleres participativos.
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~~| MUNICIPALIDAD
DEESCAZU

Il Taller

Plan Vial Quinquenal
2025-2030

Acérquese este viernes 13 de junio al
Centro Civico Municipal y aporte sus
ideas al documento que guiara el
desarrollo vial de Escazi.

Se realizara un taller a las 10:00 a.m. y otro a
las 2:00 p.m.

Consultas:

Ing. Carlos Fonseca 2208-6836 obrapublical@escazu.go.cr
Enlace comunal: Felipe Gonzélez Tel: 2208-6856 g.urbana4@escazu.go.cr

Figura 2. Publicacion difundida en redes sociales el 9 de junio sobre la segunda convocatoria de talleres participativos.

Adicionalmente a estas publicaciones se incluyd el enlace del instrumento (encuesta), cuyos resultados se
compartiran mas adelante en este documento. El primer taller no conté con participacion comunal y solamente
estuvieron presentes miembros de la empresa INTRACA y personal de la UTGV de la municipalidad de

Escazt.

El segundo, tercer y cuarto taller permitieron aplicar un instrumento de consulta (cuestionario) y promover una
conversacion abierta con las personas asistentes sobre las principales problematicas y fortalezas viales
identificadas en cada distrito del canton. Ademas, se presentd una explicacion general del PVQCD y se

mostraron ejemplos de politicas viales cantonales, como insumo para estimular la reflexion y el dialogo.
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Figura 3. Taller 2 de consulta comunal el 9 de mayo de 2025.

Este documento expone las propuestas preliminares de politicas viales cantonales resultantes de ese ejercicio
participativo, entendidas como una base sujeta a revision y ajuste conforme avance el proceso de diagnostico
técnico, caracterizacion vial y andlisis presupuestario. Dichas propuestas se encuentran alineadas con los
componentes establecidos en la Guia para Formular y Gestionar el PVQCD, y representan una primera

aproximacion al marco estratégico del plan, enmarcada en el segundo momento de consulta comunal.
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1.1. Objetivos

Objetivo General

e Presentar los resultados del proceso de consulta comunal correspondiente a los momentos 1y 2 del PYQCD
del canton de Escaz, con el fin de construir un insumo participativo que oriente la formulacion preliminar

del marco de politicas viales cantonales.

Objetivos Especificos

e Socializar con la comunidad el proposito, importancia y estructura metodoldgica del PVQCD, incluyendo
ejemplos de politicas viales cantonales.

e Aplicar un instrumento de consulta ciudadana para identificar percepciones sobre las problemadticas y
fortalezas viales del canton.

e Recopilar aportes comunales relacionados con las necesidades viales por distrito, como base para la
priorizacion de politicas estratégicas.

e Formular propuestas preliminares de politicas viales, coherentes con el enfoque técnico de la guia y con
los aportes comunales recibidos.

e [Establecer una base consultada y validada para la posterior integracion con el diagndstico técnico y el

analisis financiero del PVQCD.

1.2. Alcance
El proceso de consulta comunal del PVQCD en Escazu comprende tres momentos principales de participacion,
sin limitar la posibilidad de incorporar espacios adicionales segun las particularidades del proceso y la demanda

comunal:
Momento 1 — Presentacion del proceso:

Se realiza antes de iniciar formalmente la formulacion del plan. Este momento tiene como fin socializar con la
comunidad la estructura metodologica del PVQCD, su importancia en el desarrollo cantonal y los espacios en

que se promovera la participacion ciudadana.
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Momento 2 — Consulta durante la formulacion:

En esta etapa, actores comunales clave —liderazgos vecinales, asociaciones de desarrollo, representantes del
sector empresarial, entidades publicas y privadas— son convocados para validar el diagnéstico técnico y
aportar desde su experiencia a la identificacion de los principales retos, oportunidades y prioridades viales del

canton.

Momento 3 — Socializacion de resultados:

Finalmente, se invita a la comunidad a conocer los resultados del plan, incluyendo las politicas propuestas, las
inversiones previstas y los mecanismos de seguimiento. Este momento también busca promover la apropiacion

colectiva del plan y generar compromisos para su implementacion y monitoreo.

El presente informe abarca el analisis y sistematizacion de la participacion comunal realizada el 9 de mayo en
el marco del PVQCD de Escazu, centrado en los momentos 1 y 2 de consulta definidos por la guia
metodologica. Se incluyen los contenidos presentados en los talleres, los resultados del instrumento aplicado,
la identificacion de problematicas y fortalezas comunales, y una propuesta inicial de politicas viales. No se
abordan en esta etapa aspectos relacionados con el portafolio de proyectos, inversiones especificas ni decisiones
presupuestarias, dado que estos elementos se definiran a partir del diagnostico técnico completo y el proceso

de validacion institucional posterior.

2. Marco de Politicas Viales Cantonales

El desarrollo y la gestion de la infraestructura vial cantonal estan estrechamente vinculados al marco normativo
nacional, que proporciona las bases técnicas y legales necesarias para garantizar un manejo eficiente y
coherente de la Red Vial Cantonal (RVC). Esta seccion analiza las politicas viales cantonales en el contexto
del marco juridico vigente, particularmente la Ley General de Caminos Publicos N° 5060 y sus disposiciones

relacionadas con la administracion, clasificacion y regulacion de los caminos publicos.
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La Ley establece que la administracion de la RVC es competencia exclusiva de las municipalidades, que deben
gestionar caminos vecinales, calles locales y caminos no clasificados. Estas categorias de vias presentan
caracteristicas especificas que responden a las necesidades de conectividad rural y urbana, definiendo criterios

técnicos esenciales para su mejora y mantenimiento.

En paralelo, las politicas viales cantonales surgen como un instrumento estratégico para articular intereses
distritales y objetivos municipales en el &mbito de la conservacion, desarrollo y seguridad vial. Estas politicas,
legitimadas por la participacion ciudadana y el criterio técnico, buscan guiar la inversion y la planificacion vial

a largo plazo, consolidando un marco estratégico que promueva una gestion eficiente y sostenible de la RVC.

A lo largo de este capitulo, se expondran los fundamentos normativos y el proceso de construccion participativa
de estas politicas, resaltando su rol como herramienta clave para la implementacion del Plan Vial Quinquenal

de Conservacion y Desarrollo del canton.

Seguidamente, se muestra una tabla resumen de las Politicas Viales Cantonales.
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Componente

Cuadro 1. Propuestas de Politicas Viales Cantonales

Politica Vial Cantonal

Meta Indicativa

Indicador

1. Conservacion y
Desarrollo de Activos Viales

Preservar las condiciones funcionales de los caminos
estratégicos mediante mantenimiento periodico,
priorizando su conectividad e intensidad de uso.

Rehabilitar tramos con deterioro estructural que afecten
la movilidad urbana, priorizando su impacto en la red y
beneficio social.

Optimizar la asignacion de recursos segun criterios
técnicos de transitabilidad, estado fisico y conectividad
a servicios esenciales.

Actualizar y mantener el inventario vial cantonal,
incluyendo superficies, drenajes, sefializacion, aceras y
estructuras para sustentar la planificacion vial.

Mantener en estado bueno al menos el X%
de los caminos estratégicos.

Rehabilitar al menos el X% de caminos
clasificados como “en mal estado”,
incluyendo zonas con funcién turistica, de
emergencia o acceso critico.

Asignar el X% del presupuesto segiin
criterios técnicos definidos.

Actualizar el 100% del inventario vial al
menos cada X afios, incluyendo puentes y
variables de edad y riesgo estructural.

% de caminos estratégicos
con mantenimiento
periodico realizado.

% de caminos rehabilitados
respecto al total de tramos
criticos.

% del presupuesto
distribuido con base en
analisis técnico.

% del inventario
actualizado anualmente.

2. Seguridad Vial y
Movilidad Sostenible

Fortalecer la seguridad vial mediante infraestructura
que favorezca la movilidad activa, segura e inclusiva.

Articular redes peatonales y ciclistas conectando
barrios con centros educativo, de salud y espacios
publicos.

Estandarizar la sefializacion horizontal y vertical
conforme a normativas nacionales, priorizando zonas
escolares y de alto transito.

Intervenir al menos X puntos criticos con
soluciones de seguridad vial.

Conectar al menos X barrios mediante redes
peatonales/ciclistas, incluyendo centros de
salud, parques y rutas inter-cantonales.

Implementar sefializacion adecuada en el X%
de zonas priorizadas, incluyendo sefialética
de prevencion y seguridad.

Numero de intervenciones
realizadas en zonas de
riesgo.

Longitud de red ciclista y
peatonal implementada.

% de zonas de alto transito
con sefializacion
normativa.

3. Conservacion Ambiental
y Gestion Del Riesgo

Mejorar el sistema de drenaje pluvial en puntos criticos
para reducir la vulnerabilidad ante inundaciones.

Integrar soluciones basadas en la naturaleza (SBN) en
la gestion vial para mitigar impactos ambientales.

Reducir la exposicion al riesgo mediante
mantenimiento preventivo en zonas vulnerables.

Atender al menos el X% de puntos criticos
identificados.

Aplicar soluciones verdes en al menos X
proyectos viales.

Realizar mantenimiento preventivo anual en
el X% de zonas de riesgo, incluyendo rutas
de acceso para emergencias y estructuras
como puentes.

Numero de puntos criticos
intervenidos por afio.

% de intervenciones viales
que incorporan SBN.

Numero de acciones
preventivas realizadas por
afio.
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Componente

Politica Vial Cantonal

Meta Indicativa

Indicador

4. Fortalecimiento
Institucional (UGVM)

Fortalecer las capacidades técnicas de la UGVM en
planificacion, equidad territorial y sostenibilidad vial.

Implementar herramientas digitales para monitoreo y
gestion de la red vial.

Capacitar al 100% del personal técnico en al
menos X tematicas, garantizando formacion
continua y no solo sujeta a ofertas externas.

Utilizar herramientas digitales en el X% de
los procesos de gestion vial, incluyendo
analisis de videovigilancia para prevencion y
planificacion.

Numero de funcionarios
capacitados por afio.

Numero de reportes
digitales generados o
consultas realizadas.

5. Participacion Ciudadana

Establecer mecanismos permanentes de consulta

comunal para la formulacion y evaluacion del PVQCD.

Incorporar criterios surgidos del didlogo ciudadano en
la priorizacién de intervenciones viales.

Realizar al menos X espacios de consulta por
distrito al aflo, incluyendo junta vial cantonal
con representacion diversa.

Incluir criterios territoriales en al menos el
X% de las decisiones de inversion,
considerando patrones diferenciados de
movilidad seglin género, edad o condicion de
vulnerabilidad.

Numero de consultas
comunales realizadas.

% de proyectos priorizados
con participaciéon comunal
documentada.

6. Género y Derechos
Humanos

Disenar infraestructura vial accesible, segura y
equitativa que responda a necesidades diferenciadas.

Promover una cultura de movilidad inclusiva mediante
sensibilizacion comunitaria e institucional.
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Implementar al menos X intervenciones con
criterios de accesibilidad universal, con
especial atencion a personas mayores
usuarias de bicicleta.

Ejecutar al menos X procesos de
capacitacion y sensibilizacion al afio,
enfocados en resiliencia y equidad en el uso
del espacio publico.

% de obras con enfoque
inclusivo segun revision
técnica.

Numero de eventos y
participantes capacitados.



3. Metodologia

La participacion comunal forma parte integral del proceso de formulacion del Plan Vial Quinquenal de
Conservacion y Desarrollo (PVQCD) del cantén de Escazi. En cumplimiento de la Guia para Formular y
Gestionar el PVQCD, se llevaron a cabo acciones correspondientes a los momentos 1 y 2 de consulta comunal,
orientadas a informar a la poblacion sobre el proceso y a recopilar insumos cualitativos que complementen el
diagnostico técnico.

3.1. Organizacion y logistica
El proceso participativo se desarrolld los dias viernes 9 de mayo y 13 de junio de 2025 en las instalaciones del

Centro Civico Municipal de Escazi, mediante la ejecucion de dos talleres abiertos al publico.
Viernes 9 de mayo de 2025

e Taller 1: 10:00 a.m. (sin Asistencia)

e Taller 2: 2:00 p.m.
Viernes 13 de junio de 2025

e Taller 3: 10:00 a.m.

e Taller 4: 2:00 p.m.

El primer taller no conté con participacién comunal, mientras que el segundo logré convocar a personas
representantes de distintas comunidades del canton. Los talleres del 13 de junio contaron cada uno solamente

con un participante.

3.2. Actividades desarrolladas

Durante los talleres se desarrollaron las siguientes actividades:

e Explicacion general sobre el PVQCD, su objetivo, estructura, plazos y relevancia para el desarrollo

cantonal.
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e Presentacion de ejemplos de politicas viales cantonales, con el fin de ilustrar de manera practica el tipo
de lineamientos estratégicos que puede contener el plan.

e Aplicacion de un cuestionario estructurado como instrumento de recoleccion de informacion, disefiado
para captar percepciones comunales sobre la red vial cantonal, principales problematicas, fortalezas y
necesidades de intervencion.

e Espacio de didlogo y mapeo participativo sobre los sitios del canton que presentan mayores desafios o

buenas practicas en materia vial.

3.3. Herramientas utilizadas

Para facilitar la sistematizacion de los aportes, se utilizaron:

e Un cuestionario de consulta comunal, aplicado en formato digital y completado de forma individual
por las personas asistentes. (Ver Anexo 1)

e Un formato libre de mapeo territorial participativo, donde los y las participantes pudieron sefialar zonas
criticas o destacadas de su distrito. (Ver Anexo 2)

e Registro fotografico, listas de asistencia (ver Anexo 3) y observaciones del equipo técnico para

documentar la actividad.

3.4. Consideraciones metodoldgicas
La baja participacion en el primer taller y la asistencia moderada en el segundo reflejan desafios comunes en
procesos de planificacion participativa a nivel local. No obstante, los aportes obtenidos constituyen una fuente
de informacion relevante, especialmente en esta fase temprana, y fueron tratados de manera confidencial y
objetiva. Las observaciones recogidas en esta jornada representan una primera aproximacion comunal que sera

contrastada posteriormente con el analisis técnico y financiero del PVQCD.
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4. Resultados del Proceso de Consulta Comunal

4.1.

Principales problematicas o debilidades identificadas

San Antonio:

Escazu:

Falta de aceras, no cumplen con la ley 7600.

No hay continuidad en aceras, ya que existen muchas rampas como obstaculos.

El Mirador y Los Laureles son urbanizaciones que no tienen prevision de cordén y cafio.

En muchos casos se colocan bolardos en la acera para prevenir que se estaciones vehiculos, pero pueden
ser un obstaculo para personas no videntes.

En la RC 170 en el sector El Curio que va desde la RC 171 hasta la RC 6, existe solamente un trillo, se
podrian mejorar las condiciones de esta calle.

Mal estado y no hay mantenimiento en Calle Lajas (RC 166), es de tierra.

Parqueos en ambos lados de la calle, irrespeto por la demarcacion horizontal amarilla.

Cruce de la Calle 177 con calle San Miguel tiene mala visibilidad debido a un poste mal ubicado.

San Rafael:

Congestion vehicular.

Generales (aplican para los tres distritos):

Rampas en cunetas obstaculizan la canalizacion pluvial.

Paso de vehiculos articulados en rutas que no tienen esa capacidad.

Cableado y posteria deberia subirse, ya que esto presenta problemas para el camion de basura, por
ejemplo en el cruce entre la RC 149 con la RC 137.

Faltan escampaderos del CTP, que visibilicen que existe una paradas de bus.

Abandono en Palo Campana, Tapachula.

Mala iluminacién en Calle Lajas.
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e La participacion ciudadana podria mejorar si se imprimieran afiches de este tipo de talleres y se
colocaran en iglesia, pulperias, etc.

e Sobre la Ruta Nacional 105 desde la Escuela Benjamin Herrera Angulo hasta la Ruta Cantonal 160
aproximadamente hay mala visibilidad de los vehiculos para identificar a nifios y jovenes que salen de
la escuela y esperan el bus sobre esta ruta.

e Sobre la Ruta Nacional 105 en la esquina del restaurante El Boyero, en ese cruce muchos vehiculos se
saltan el Alto.

e Mal estado de la RC 29.

4.2. Fortalezas reconocidas por la comunidad
San Antonio:

e La vereda (Hoja Blanca) y un sector de Tapachula cuenta con buenas aceras y es un espacio agradable
y armonioso.

e Buenas aceras en Ruta Cantonal (RC) 170 y también en la RC 12 (que va desde la RC 1 hasta la RC

13)
Escazu:

e Buenas aceras frente al Colegio El Pilar.

e Buena demarcacion vial, tanto vertical como horizontal (con la excepcion de la Ruta 105 que es

Nacional)
San Rafael:
e Desarrollo muy controlado.
Generales (aplican para los tres distritos):

e Redes sociales de la municipalidad de Escazii son muy activas para conocer sobre las opciones de

participacion.
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4.3. Amenazas ante desastres

e Deslizamiento en RC 137 donde pasa por la Quebrada La Mina.
e Deslizamiento en el sector conocido como Filtros Rapidos, en la RC 154 desde la Quebrada Cruz hasta

la RC 159.

e Deslizamiento en el sector conocido como Hoja Blanca en la RC 170 desde la RC 172 hastala RC 171.

4.4. Observaciones sobre las politicas propuestas

Politica 1: Desarrollo econdmico, turismo y espacio publico

e Se recomienda impulsar actividades turisticas y recreativas en diferentes distritos como estrategia de
dinamizacion econémica.

e Se plantea la necesidad de conversar con actores locales y promover la peatonalizacidn, asi como el
establecimiento de centros culturales.

e Se menciona la importancia de establecer politicas relacionadas con parqueos, especialmente en el
centro del canton.

e Sesugiere implementar politicas de desarrollo econémico en diversas zonas, no solo en el casco central.

e Se propone aprovechar cerros de Escazi y zonas verdes para atraer turismo y fortalecer el valor
paisajistico y ambiental del territorio.

e Se relat6 una historia que ejemplifica la dificultad de intervenir caminos en zonas de proteccidon. Se
menciono el caso de un nifio con dialisis, lo que genera preocupacion sobre la imposibilidad de mejorar
el acceso en zonas vulnerables.

e En el sector de Rio Agres se observa gran afluencia de personas: hay una poza, parqueos, movimiento
constante de visitantes y personas caminando.

e La Cruz Roja ha intentado abrir caminos en areas de proteccion, lo cual genera una discusion urgente:

(Qué tipo de caminos necesita Escazi? ;Hacia qué tipo de desarrollo se quiere avanzar?
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e Se destaca el potencial turistico de San Antonio de Escazi. Es importante que el desarrollo econdmico
se enfoque en ese aprovechamiento, pero también se reconoce que la diversidad social del canton ha
derivado en la exclusion de ciertos sectores.

e Se anunci6 la realizacion de un censo agricola para mejorar la produccion local.

e Se indicd que se busca un balance entre diferentes areas de desarrollo: economia, turismo, vivienda,
senderos y agricultura.

e Se propuso incorporar en el plan quinquenal las emergencias: bomberos, Cruz Roja y otros cuerpos de
primera respuesta.

e Se hizo mencién especifica a un punto critico: la esquina de La Guaria frente al Ebais. El alto ubicado
alli representa un peligro, ya que se han producido multiples accidentes.

e Se mostro un video que evidencia la situacion. Se sefiald6 como un grave error la coexistencia de sefiales
de “alto” y “ceda” en rutas nacionales. Se solicitd incorporar este caso como un tema urgente.

e Se comentd que la ruta 105 ha tenido un auge de transito debido al uso de aplicaciones como Waze.

¢ La municipalidad ha debido intervenir incluso en vias nacionales, lo cual representa un esfuerzo
econdémico importante o, en ocasiones, es ignorado por las autoridades responsables.

e Se propuso incluir el tema de los siniestros viales dentro del plan quinquenal, cuestionando: ;vale mas

una vida o evadir la responsabilidad por no ser competencia directa?

Politica 2: Infraestructura peatonal, movilidad activa y ciclovias

e Se observa que existen aceras con anchos muy reducidos, lo cual impide el paso adecuado de las
personas.

e Seindica que la delimitacion vial deberia contemplar espacio para todos los usuarios, no solo para la
calzada vehicular.

e Se sugiere que la estrategia de movilidad sostenible contemple el desarrollo de un inventario de aceras

como base técnica.
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e Se destaca que la sefializacion también debe formar parte del enfoque sostenible de la movilidad.

e Se menciona que hay una falta generalizada de infraestructura para bicicletas, y que la existente es
ineficiente.

e Se propone utilizar puntos de interés como insumo para mejorar la planificacion de ciclovias, tomando
en cuenta lugares clave como centros de salud.

e Se plantea la necesidad de incluir parqueos para bicicletas dentro de las obras de infraestructura.

e Se sefiala la importancia de desarrollar acciones orientadas a la dotacién de mobiliario ciclista en el
espacio publico.

e Se destaca que en distritos como San Rafael hay una alta cantidad de personas mayores que utilizan
bicicletas, por lo cual seria fundamental contar con infraestructura ciclista segura.

e Se indica que falta conectividad entre cantones como Santa Ana, San José y otros, lo cual afecta las
posibilidades de desplazamiento activo.

e Se expuso una problematica social relacionada con la desconexion e integracion comunitaria.

e Seindicod que hay una gran desconexion entre los sectores, principalmente en el canton central, lo que
ha llevado a una fragmentacion social.

e Muchas responsabilidades terminan en manos de la municipalidad, que en ocasiones no cuenta con la
capacidad para atenderlo todo.

e Se propuso como estrategia fomentar la participacion de la comunidad en procesos constructivos, por

ejemplo, brindando los materiales para que la propia comunidad construya.

Politica 3: Fiscalizacion, funcionamiento institucional y prevencion

e Se cuestiona la falta de fiscalizacion, ya que actualmente no hay una entidad que haga cumplir el
adecuado funcionamiento de las vias.
e Se critica la limitada funciéon que desempefia actualmente la Policia Municipal de Transito,

considerando que su accionar no esta orientado a mejorar la movilidad de forma efectiva.
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Se observa que el transporte es uno de los ultimos temas a los que se les presta atencion dentro de la
gestion publica.

Se menciona que seria importante contar con una metodologia comtn para la evaluacion del estado de
las vias, aplicable a nivel cantonal.

Se recomienda que las politicas de movilidad incluyan criterios de resiliencia, entendida como la
capacidad de la poblacion de continuar desplazandose en diferentes condiciones.

Se sefiala que la movilidad activa debe considerarse como un elemento clave para reducir el riesgo en
situaciones de vulnerabilidad y crisis.

Se indicd como contacto relevante para temas de movilidad resiliente para personas con discapacidad
a Claudia Martinez Obando, funcionaria del area de Desarrollo Social, quien podria ser articuladora de
acciones especificas en ese campo.

Se plantea que debe darse un uso mas activo a la informacién proveniente de camaras de
videovigilancia, incluyendo conteos, identificacién de puntos criticos y otras métricas utiles para la
planificacion.

Se propone que dicha informacion se integre en las politicas municipales como parte de un enfoque de
prevencion.

Se destaca que el abordaje de los siniestros viales debe pasar de una logica reactiva a una logica de
prevencion, en la que se disefien intervenciones con base en datos.

Se identifico la necesidad de incluir el tema de puentes dentro de las politicas locales.

Algunos puentes no cuentan con permisos de construccion por parte del MOPT, lo que genera
inseguridad juridica y técnica.

Se propuso realizar una revision completa del inventario de puentes, verificando cudles requieren
intervencion.

También se recomendd incorporar variables como la edad de las estructuras y realizar proyecciones a

cinco afnos.
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Ademas, se plante6 la necesidad de identificar los tipos de emergencias que deben considerarse en

relacion con los puentes.

Politica 4: Transporte publico y su ausencia en el proceso

Se cuestiona la falta de analisis sobre el transporte publico dentro de las discusiones realizadas.

Se expresa preocupacion por el hecho de que no se ha considerado adecuadamente la integracion entre
el sistema de transporte ptblico y la red de movilidad activa.

Se plantea que debe analizarse qué acciones concretas pueden implementarse para lograr dicha
integracion, garantizando que el transporte publico forme parte de un sistema articulado y funcional.
Se reportd que no se capacita adecuadamente al personal.

Generalmente, las capacitaciones solo se dan si surge alguna oferta externa; de lo contrario, no se
realiza ninglin proceso formativo.

Las camaras instaladas en el canton solo son utilizadas por la policia, lo que representa un desperdicio
de recursos tecnoldgicos.

Se mencion6 que la policia no interviene activamente, y que la fiscalizacion no se aplica correctamente.

La falta de accion por parte del cuerpo policial fue sefialada como una debilidad institucional.

Politica 5: Participacion ciudadana, gobernanza y enfoque inclusivo

Se propone la creacion de juntas locales de movilidad o juntas viales, conformadas por ciudadanos,
juventudes, comercio y personal técnico, como espacios de participacion permanente. Se sefiala que
dichas juntas permitirian garantizar la continuidad de politicas mas alla de los cambios de
administracion.

Se recomienda que la planificacion contemple las diferencias entre los patrones de movilidad de las

personas, considerando aspectos como el género, la edad o condiciones particulares.
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e Se debe ver la identificacion de las personas con discapacidad y personas vulnerables. Ademas, se
puede solicitar a los centros de salud la informacion sobre la ubicacién de poblacion vulnerable o
adultos mayores en sus zonas de influencia.

e Se menciona que este enfoque puede fortalecer la equidad en el acceso y uso del espacio publico,
alineandose con criterios ya discutidos en politicas previas como la politica 5.

e Se indico que la Junta Vial debe estar conformada por el alcalde, un regidor y un representante de la

comunidad.

Otras intervenciones

El encargado de la municipalidad indic6 que el canton reporta un indice de desarrollo de 100. Sin embargo, al
tratarse de un canton pequefio, con pocos caminos, se recibe poco presupuesto proveniente de la Ley 8114.
Estos recursos apenas alcanzan para cubrir tareas de mantenimiento, y una parte importante se destina a salarios

y gasolina para inspecciones de campo.
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6. Resultados de la Herramienta

6.1. Informacion general
La mayoria de las personas que participaron en la consulta residen en el distrito de San Antonio, lo cual sugiere
que este distrito tuvo una mayor representacion en el ejercicio de participacion comunal. En total participaron

18 personas en las encuestas.

60.00%

50.00%

50.00%

40.00%

22.22%

20.00% -

10.00% -

0.00% -
Escaza San Antonio San Rafael

Figura 4. Distrito donde residen las personas encuestadas.
La mayoria de las personas participantes se encuentran en el rango de 36 a 55 afios, lo cual indica una
participacion predominante de adultos en edad laboral y familiar. La representacion de personas jovenes y

adultas mayores fue significativamente menor.
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De 12 a 18 afios De 19 a 35 afios De 36 a 55 afios De 56 a 65 anos

Figura 5. Rango de edad de las personas encuestadas.

La mayoria de las personas que respondieron al cuestionario se identifican como hombres, lo que indica una

participacion menos equilibrada por sexo en este ejercicio consultivo.

® Hombre

= Mujer

Figura 6. Sexo de las personas encuestadas.
La mayoria de las personas participantes no pertenecen a ninguna organizacion, lo cual sugiere que la consulta
tuvo principalmente una participacion individual. No obstante, se identificaron aportes de representantes de
Aproagro y el Comité de la Persona Joven, lo que puede aportar una perspectiva organizacional o sectorial en

el analisis.
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= No

u Si

Figura 7. Forma parte de alguna organizacion

6.2. Infraestructura vial
La percepcion general sobre el estado de las aceras es deficiente o insuficiente para todos los grupos
poblacionales, especialmente para personas adultas mayores y con discapacidad. Solo en el caso de personas
jovenes hay una ligera mejor percepcion, aunque predomina el calificativo “regular”. Este resultado evidencia
la necesidad urgente de mejorar la accesibilidad universal y garantizar continuidad y seguridad en la

infraestructura peatonal, con especial énfasis en los grupos mas vulnerables.

60.00%

50.00%

40.00%

30.00%

20.00%

10.00%

0.00%
Nifios (as) Personas Jovenes Personas adultas (36 Personas adultas Personas con
(12 a 35 afios) a 64 afos) mayores (65 afiosen  discapacidad

adelante)

®Bueno ®Regular = Malo ™ No existen aceras

Figura 8. Percepcion del diseifio y el estado de las aceras de su distrito segiin los grupos de poblacion.
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Las personas participantes perciben que la seguridad y accesibilidad vial es limitada para todos los grupos, con
especial preocupacion para personas adultas mayores y con discapacidad, donde mas del 65% considera que
los caminos son deficientes o inexistentes. Aunque la mayoria califica los caminos como “aceptables”, el bajo
porcentaje de personas que los considera seguros y accesibles evidencia una debilidad estructural en el disefio

universal y la seguridad vial del canton.

60.00%

50.00%

40.00%

30.00%

20.00%

10.00%

0.00%
Niflos (as) Personas Jovenes Personas adultas (36 Personas adultas Personas con
(12 a 35 afios) a 64 afos) mayores (65 afiosen  discapacidad

adelante)

m Seguros y accesibles W Aceptables ~ ® Deficientes ' No existen caminos adecuados

Figura 9. Calificacion de la seguridad y la accesibilidad de los caminos segiin el grupo de poblacién.

Los caminos del distrito se perciben adecuados principalmente para vehiculos particulares, pero presentan
deficiencias para bicicletas y transporte de carga, donde muchos indican falta de condiciones adecuadas. El
transporte publico y vehiculos de emergencia reciben valoraciones mixtas, mostrando necesidad de mejoras

para garantizar seguridad y funcionalidad.
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Vehiculos Bicicletas Transporte publico Transporte de carga  Vehiculos de
particulares emergencia
(motocicletas y
automoviles)

mBueno ®Regular ®Deficiente  No existen condiciones adecuadas

Figura 10. Calificacion del estado y la idoneidad de los caminos segiin el medio de transporte

Los puentes del distrito son considerados buenos para peatones por la mitad de los encuestados, aunque un
tercio los valora como regulares. Para medios no motorizados, la mayoria los califica como regulares o malos,
evidenciando limitaciones para bicicletas y sillas de ruedas. En cuanto a medios motorizados, las opiniones
estan divididas entre bueno y regular, con un porcentaje notable que indica puentes en mal estado o que no

existen. Esto resalta la necesidad de mejorar la infraestructura para todos los usuarios.

50.00%
45.00%
40.00%
35.00% -
30.00% -
25.00% -
20.00% -
15.00% -
10.00% -
5.00% -
0.00% -

Peatones Medios no motorizados Medios motorizados (vehiculos
(Bicicletas, sillas de ruedas etc.) particulares, transporte publico,
transporte de carga, etc.)

®Bueno ®Regular ®mMalo © No Hay

Figura 11. Percepcion del estado de los puentes segiin el medio de transporte.
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La mayoria de los encuestados (57.14%) considera que el estado de la sefializacion vertical y horizontal en el
distrito es bueno, aunque un porcentaje menor sefiala que es regular o mala, lo que indica areas de mejora para

garantizar una mejor visibilidad y seguridad vial.

60.00% 57.14%

50.00%

40.00%

30.00%

20.00%

10.00%

0.00% -

Estado

HBueno ®Regular ®Malo

Figura 12. Calificacion del estado de la sefializacién vertical y horizontal en la red vial.

El 100% de los encuestados respondi6é que se entera de los proyectos de infraestructura vial que impulsa la

Municipalidad a través de redes sociales.

6.3. Movilidad y Transporte
La mayoria de las personas se moviliza principalmente hacia otros distritos dentro del mismo canton (42.86%),
seguido por quienes visitan lugares dentro del mismo distrito (35.71%) y un cuarto que se desplaza fuera del

canton (25%). Esto refleja una movilidad significativa tanto local como interdistrital.

Dentro de los lugares que la poblacion encuestada visita con mayor frecuencia fuera del canton se encuentran:

San José, Santa Anay Tibas.

27147




50.00%
45.00% 42.86%
40.00% 35.71%

35.00% -

30.00% -

25.00% - 21.43%
20.00% -

15.00% -

10.00% -

5.00% -

0.00% - T T

Lugares dentro del mismo distrito  Otras partes del canton (otros Fuera del canton.
distritos).

Figura 13. Lugares que la poblacién encuestada visita con mayor frecuencia.

La mayoria se moviliza con mayor frecuencia al distrito de Escazu (60%), mientras que un 40% lo hace hacia

San Rafael. Ninguno indic6 San Antonio como destino frecuente.

60.00%

50.00% 50.00%
50.00% -
40.00% -
30.00% -
20.00% -
10.00% -

0.00%

000% n T T

Escaza San Antonio San Rafael

Figura 14. Distrito al que se moviliza con mayor frecuencia.

La mayoria de las personas (50%) realiza desplazamientos todos los dias de la semana, mientras que un

porcentaje menor lo hace entre 1 y 6 dias, destacando que la movilidad es frecuente y habitual para la mayoria.
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Figura 15. Dias a la semana donde realiza este desplazamiento.

El automovil particular es el medio de transporte principal para la mayoria (57.14%), seguido por motocicleta
y desplazamientos a pie, ambos con 16.7%. Medios informales representan un pequefio porcentaje, mientras

que el taxi, autobus y bicicleta no son opciones frecuentes.

60.00% 57.14%

50.00%

40.00%

30.00%

0,
20.00% 14.29% 14.29%
10.00% 7.14% 7.14%
- o R
0.00% T T T T T 1

Automovil Motocicleta Medios A pie Autobus Bicicleta
particular informales (caminando)

Figura 16. Principal medio de transporte para sus desplazamientos.

El principal motivo de desplazamiento es el trabajo, con un 64.3%, seguido por recreacion y

mandados/compras, ambos con 14.3%. Un pequefio porcentaje se moviliza para cuidar a una persona.
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60.00%
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40.00%
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14.29% 14.29%
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0.00% -
Medio de transporte para Medio de transporte para Recreacion Mandados/Compras
trabajo ir a cuidar una persona

Figura 17. Principal motivo de viaje.

6.4. Servicios publicos
La mayoria califica los servicios de electricidad, agua potable, internet fijo y cobertura de telefonia celular
como buenos (78.57%), con un 21.43% que los considera regulares. En contraste, el teléfono fijo presenta baja

disponibilidad, ya que mas de la mitad no dispone de este servicio.

90.00%
78.57%

80.00% 71 .43% T1.43%
70.00%

60.00%
50.00%
40.00%
30.00%
20.00%
10.00%

0.00%

=y
N
o
o
=

8.57% 28.57%

Electricidad Agua potable Internet fijo Teléfono fijo Cobertura de
telefonia celular

HBueno ®Regular = No dispone

Figura 18. Calificacion del estado de los servicios en su hogar.

La mayoria (85.71%) indica que el agua que llega a su casa no presenta contaminacion ni problemas, mientras

que un 14.29% si ha reportado algun tipo de problema con la calidad del agua.
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De las personas que respondieron que si existia algun problema en el agua que llega a su casa indicaron que

era faltante.

= No

u Si

Figura 19. Existencia de algun tipo de contaminacion o problema en el agua que llega a su casa.

6.5. Educacion
La infraestructura educativa del distrito es valorada mayormente como buena, especialmente las escuelas
(85.71%) y CECUDI (71.43%). Los colegios y colegios técnicos también reciben valoraciones positivas,
aunque con un porcentaje mayor de opiniones regulares y un pequefio sector indica ausencia de alguna de estas

infraestructuras.
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Colegio Técnico Colegio Escuela CECUDI
Profesional

®Bueno ®Regular ®No hay

Figura 20. Percepcion del estado de la infraestructura existente
6.6. Servicios comunales
El equipamiento comunal presenta buenas condiciones en parques, plazas y areas deportivas, con valoraciones
positivas del 71.43% o mas. El salébn comunal también es bien valorado, aunque con opiniones regulares. En
cambio, servicios como Cruz Roja y Fuerza Publica son mayormente valorados como regulares, y la mitad de

la poblacion indica que no hay albergues en caso de emergencia, lo que representa una carencia importante.

80.00% 71.43%
70.00%
60.00%
50.00%
40.00%
30.00%
20.00%
10.00%

0.00% -

57.14%

50.00%

35.78%71%
28.579

Salon Comunal Cruz Roja Albergue (en caso  Fuerza Publica Areas deportivas
de emergencia)

®Bueno ®Regular ®No hay

Figura 21. Estado del equipamiento comunal en el distrito de acuerdo con cada servicio.
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Conclusiones

La consulta comunal permitié identificar aportes valiosos desde la experiencia cotidiana de cada
distrito, especialmente en lo referente a las condiciones de aceras, drenajes, sefializacion, visibilidad
en intersecciones, y situaciones particulares de riesgo como deslizamientos o calles sin mantenimiento.
El segundo, tercer y cuarto taller lograron reunir insumos relevantes para la formulacion preliminar del
marco de politicas viales cantonales, destacando las problematicas comunes entre distritos y algunas
fortalezas existentes, lo cual permite una lectura integral del estado actual de la red vial.

La baja participacion en el primer taller y la limitada asistencia del resto reflejan la necesidad de
diversificar las estrategias de convocatoria, especialmente en zonas donde el acceso a informacion
digital es limitado o donde los canales actuales no generan suficiente atraccion.

El cuestionario utilizado como instrumento de consulta demostrd ser una herramienta util para
sistematizar la percepcion ciudadana, aunque se recomienda complementarlo con espacios mas
deliberativos en préximos encuentros.

Las propuestas preliminares de politicas viales, formuladas a partir de estos insumos, son coherentes
con los componentes definidos en la Guia del PVQCD y evidencian un avance significativo hacia la
construccion del marco estratégico del plan. Estas politicas aiin estan sujetas a ajustes conforme se

complete el diagnostico técnico y el analisis presupuestario.

8. Recomendaciones

Fortalecer las estrategias de comunicacion y convocatoria para el Momento 3 de consulta, incluyendo
medios fisicos como afiches en puntos estratégicos (iglesias, pulperias, centros de salud) y contacto
directo con lideres comunales y organizaciones locales.

Asegurar que los aportes comunales se articulen con el diagndstico técnico, validando que las politicas
preliminares respondan tanto a criterios técnicos como a percepciones ciudadanas, especialmente en

temas como accesibilidad, movilidad activa y gestion del riesgo.
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e Dar seguimiento a las problematicas localizadas de alto impacto, como los deslizamientos en la RC
137 y la RC 154, Ia falta de visibilidad en puntos escolares y la ausencia de infraestructura basica en
sectores como Calle Lajas y Palo Campana.

e Aprovechar las fortalezas ya existentes como base para replicar buenas practicas, por ejemplo, las
aceras bien mantenidas en zonas de Tapachula o el sector frente al Colegio El Pilar, asi como el uso
efectivo de las redes sociales municipales.

e Validar el marco preliminar de politicas viales en una sesion oficial con el Concejo Municipal, y
organizar un taller técnico-politico adicional que permita construir de forma colaborativa y legitimada
las politicas finales del PVQCD, con participacion de la Junta Vial Cantonal, personal técnico y

personas representantes comunales.

9. Referencias Bibliograficas
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Coordinacion del Programa de la Red Vial Cantonal (UEC-MOPT).
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10. ANEXOS

10.1. Anexo 1. Cuestionario de consulta comunal.

ELABORACION PLAN DE CONSERVACION, DESARROLLO Y SEGURIDAD VIAL CANTONAL.
CANTON DEESCAZLU - PROCESO PARTICIPATIVO

Su participacion es fundamental para construir una red vial mas sequra, eficiente y sostenible.

Le invitamos a ser parte del proceso de elaboracion del Plan Vial Quinguenal 2025-2030, sportando su perspectiva
como ciudadana{a). Sus respuestas ayudaran a identificar prioridades, necesidades y oportunidades de mejora en la
infraestructura vial de nuestro cantén,

La informacion recopilada sera tratada de forma confidencial y anénima. v se utilizard exclusivamente con fines de
planificacidn.

1. INFORMACION GENERAL

1.1 Seleccione el distrito en el que reside:

( JEscazd { }SanAntonio { )SanRafael

1.2 Seleccione su rango de edad.

( 1De12a18afios { 1De19a3bafios ( 1De36abbafos
[ )Deb5basdbafos { IMasde 66 afios

1.3 Seleccione susexo:

[ JHombre ¢ IMujer [ INoindica

1.4 Forma parte de alguna organizacion:

( IMNo { )Si. Indique:

2 INFRAESTRUCTURA VIAL

2.1 ¢ Come percibe el disenic v el estado de las aceras de su distrito para facilitar la movilidad de los siguientes grupos
de poblacién?

Estado general

T
P Bueno Regular Malo

No existenaceras

Nifios {as)

Fersonas Jovenes (12 a 35 anos)
Personas adultas (36 a 64 afos)
Personas adultas mayores (65
afos en adelante)

Personas con discapacidad
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22 ;Cémo calilicausled la seguridad y la accesibilidad de los caminos de su disliilo para los sigulenles grupos de
poblacién?

Estado general

Tipo No existen caminos
P Buena Regular Male
adecuados

Nifios {as)

Personas Jovenes (12 a 35 arfios)

Pergonas adullas (36 a £4 arfios)

Personas adullas mayores (65
afus an adelants)

Personas son discapacidad

23 Como ealifica usted el estado y la idoneidad de los caminos de su distrito para los siguientes medios de
transporte?

Estado general

Tipo No cxlrstcn
Buenc Regular Malc cendiciones
adecuadas
Vehiculos particulares
{motocicletas y automoviles)
Bicicletas
Transporte piblico
Transporte de carga
Vehiculos de emergencia
2.4 Como considera el estado de los puentes de su distrito para el transito de:
. Estado general
Tipa
Bueno Regular Malo No hay

Peatones

Medios ne motorizados (Bicicletas,
sillas deruedas etc.)

Medios motarizados (vehiculos
particulares, transporte publico,
lransporle de carga, ele)

2.5, Cdme califica usted el estado de la sefializacion vertical y horizontal en la red vial de sudistrite?

| Bueno | Regular | Malo | Mo existe

2.6 ¢ Através de cudles medios de comunicacion se entera usted de los proyectos de infrasstructura vial gue
impulsa la Municipalicad?

( JRedes Sociales
( YLlideres Comunales
( )PaginaWeb

[ 1Otro




3. MOVILIDAD Y TRANSPORTC

3.1 Cuando semovilica, ; Gué lugares visila con mayor lrecusncia? Seleccionea una opcion

[ Lugares dentra del mismo distrite

() Otras partes del cantdn (otros distritos),

$olo en caso de marcer esta opcion, selecciane el distrito al que se moviliza conmayor frecuencia,

( JEscazd [ }SanAntonio { )SanRafael
IS Fuera del cantén (fuera de Escaz!).

Solo en caso de marcar esta opcion, indigque el cantdn al que se moviliza:

3.7 ;Cudntos dias ala semana realiza este visje?
{ dia ( )zdias ( 13dias ( Yddias

{ )bdias ( )odias { )7dias

3.3 Cual es sy principal medio de transporte para este desplaramiento?
{ YAutormnovil particular

{ YMotacicleta

() Taxiformal

{ )Medios informales

( )Autobus

{ )Bicicleta

{ ) A pie (caminando)

3.4 ; Cudles el principal molive de esle desplazamienlo?

{  YMedio de lransporle para Lrabajo { yMediade lransporle para esludio
{ ¥ Medio de transporte parair a cuidar una persona { 1Recrzacidn
{ )Deporte { YMandados/Compras

{ )y Olra, especilique

4, SCRVICIOS PUBLICOS

4.1 ; Cémo califica usted el estado de los siguientes servicios en su hogar?

Estado general

T
PO Bueno Regular MMala No dispone

Clectricidad

Agua

Inlernel

leléfone fijo

Celular {Cobertura)

4.2 ;Elagua que llega a su casa prasenlaalgun Lipo de conlaminacion o problema?

{ INe { )si [ JNogeé

4.3 5i su respuesta es Si, indique qué tipo de problema presenta:

{ 1Sucia { IMalclor [ )1Otra, especifique:

5, CDUCACION

5.1 Seleccione el estado de la infraestructurs existente en su distrito:

Estado general
Eguipamiento

Bueno Regular IMalo No hay

Colegio Técmico Prolesional

Colegio

Escuela

CECUDI

6. SERVICIOS COMUNALES

6.1 Estado delequipamiento comunal en su distrito. Para cada une de les siguientes espacios 0 servicios, marque
una sala opeidén que describa mejor su condicion aclual.

Estado general

E ienl
quipamienla Bueno Regular Malo No hay

Saldn Comunal

Cruz Roja

Albergue (en caso de emergencia)

Fuerza Puiblica

Araas deportivag

Parques o plazas

36|47




10.2. Anexo 2. Mapeo territorial participativo.
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10.3. Anexo 3. Listas de asistencia.
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Lista de Asistencia
Consulta Ciudadana: Plan Vial Quinquenal de Conservaciény Desarrollo (PVQCD) 2025-2030 - Cantén de Escaz(

Lugar: @nﬁc CNICOQmmal Fecha: B’%[@Zﬁ Hora: 10:00Cm Hoje:_1_de _1__

N° Nombre completo Numero de cédula Nombre de la organizacién Teléfono Firma

1

Ators Soinunth ues] 1213940875 | Cofen ga ln Gk ble diehens 8302576 |Giie e 8% Bhe |

o O M| W

~N

10

"

12

13

14

15
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Lista de Asistencia
Consulta Ciudadana: Plan Vial Quinquenal de Conservaciény Desarrollo (PVQCD) 2025-2030 - Cantén de Escazi

Lugang et Cvees Comnd Fecha: |3~ %2015  Hora: 2 €0 ¢4 Hoja:_|__de _!

N° Nombre completo NuUmero de cédula Nombre de la organizacién Teléfono Firma

1

O\

Frdef ookl comels | h-0 749 fasne! il /%/

10

1"

12

13

14

15

40 | 4/



Anexo 4. Registro fotografico.
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